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paraglidi 1|] by air luruoise

Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 965 65 65 | mobile +4179 202 52 30
info@para-test.de

Hersteller
Adresse

Vertreter

Gleitschirmmodell

Trimmer

1. Start
Fullverhalten
Aufziehverhalten

Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt
2. Geradeausflug

Sky Paragliders a.s.
Okruzni 39

Nummer Zertifikat
Datum Testflug

73911 Frydlant nad Ostravici

Czech Republic
None

Atis 3S

no

Testpilot
Gurtzeug

Gewicht total im Flug (kg)

Trimmgeschwindigkeit bei minimalem Startgewicht

Geschwindigkeitsfenster

Rolldampfung

Nickschwingungen
Richtungsstabilitat
3. Kurvenhandling

Steuerweg
Wendigkeit

Steuerkraftanstieg

Trudeltendenz

Steuerbarkeit ohne Bremsen

4. Beidseitiges Uberziehen tiber Bremsen

Startgewicht Gber 80 kg

Sackfluggrenze

Startgewicht unter oder gleich 80 kg

Sackfluggrenze

Sackflugausleitung
Standardausleitung
Startgewicht Gber 80 kg

Fullstallgrenze

Startgewicht unter oder gleich 80 kg

Fullstallgrenze

Fullstall mit vollem Bremsweg

Bremskraftanstieg
5. Frontales Einklappen

A-Gurten Weg bis zum Einklappen

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten
Mit Beschleuniger

A-Gurten Weg bis zum Einklappen

Vorbeschleunigung

Ort des Tests
Klassifizierung

Fukuoka Seiko
Sup'Air - Altiplume S
60

1

gleichméagig, sofort
kommt sofort tiber Pilot
Stallgeschwindigkeit < 30km/h
einfach

1

> 30 km/h

> 10 km/h

hoch

nicht vorhanden

nicht vorhanden

1-2

hoch

nicht vorhanden

hoher Anstieg

nicht vorhanden

ja

1-2

nicht vorhanden

55cm - 70cm
selbstandig schnell
ja

nicht vorhanden

60cm - 75cm

weicher Strémungsabriss

hoch

1-2

hoch (> 10cm)

nicht vorhanden

spontan, selbststandig = < 1.5s

hoch (> 10cm)
nicht vorhanden

© O r T U e

o T

1S0 9001

BUREAU VERITAS

Certification

GS_0271.2009
23. 09. 2009

Villeneuve
1-2

Thurnheer Claude
Sup' Air - Altiplume M
80

gleichméagig, sofort

kommt sofort tiber Pilot
Stallgeschwindigkeit < 30km/h
einfach

> 30 km/h

> 10 km/h

hoch

nicht vorhanden
nicht vorhanden

hoch

nicht vorhanden
hoher Anstieg
nicht vorhanden
ja

nicht vorhanden

>70cm
selbstandig schnell
ja

nicht vorhanden
>75cm

weicher Strémungsabriss
hoch

hoch (> 10cm)
nicht vorhanden
spontan, selbststandig = < 1.5s

hoch (> 10cm)
nicht vorhanden

Testbericht: GS_0271.2009 / Seite 1 von 3
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Offungsverhalten

6. Einseitiges Einklappen
50% eingeklappt

Maximales Ausklappverhalten

75% eingeklappt

Maximales Ausklappverhalten

50% eingeklappt, mit Beschleuniger

Maximales Ausklappverhalten

75% eingeklappt, mit Beschleuniger

Maximales Ausklappverhalten

7. Einseitiges Einklappen und Gegensteuern

Stabilisieren
Gegendrehen

Steuerkraftanstieg

Steuerweg

8. Fullstalt symmetrische Ausleitung
Verhalten nach Einleitung

Reaktion

Frontstall
Einklappen

9. Ohrenanlegen
Einleitung
Ausleitung

Nicht selbstandig

Frontstall
Einklappen
Mit Beschleuniger

Einleitung
Ausleitung
Nicht selbstandig

Frontstall

Einklappen

10. Trudeln aus der Trimmgeschwindigkeit
Ausleitung

Reaktion

Frontstall

Einklappen

Asymmetrisch, ohne
Winkelbegrenzung || n. v. ||
gering || <15° || gering || n. v.||
einfach

Siehe Ende des Dokuments: (3)

1-2

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,
deutliche Verlangsamung
zwischen 90° und 180° || <45°
|| hoch || spontan || spontan
Siehe Ende des Dokuments: (2)

1-2

selbstandig/einfaches
Gegenbremsen

einfach keine Tendenz zum
Stromungsabriss

hoher Anstieg
hoch

ruhig

durchschnittliches Vorschiessen
30° - 60°

nicht vorhanden
nicht vorhanden

1

leicht

selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1

selbststandig
nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

o

o O O B

spontan, verzogert = 1.5s - 4s

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,

deutliche Verlangsamung zwischen

90° und 180° || <45° || hoch ||
spontan || spontan
Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<360° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

selbstandig/einfaches
Gegenbremsen

einfach keine Tendenz zum
Stromungsabriss

hoher Anstieg
hoch

ruhig
geringes Vorschiessen < 30 Grad

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstéandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

selbststandig
seitliches Vorschiessen
nicht vorhanden

Asymmetrisch, <90° || <360° ||
durchschn. || <45° || durchschn. ||
spontan || spontan

Siehe Ende des Dokuments: (3)

Testbericht: GS_0271.2009 / Seite 2 von 3
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11. Trudeln aus stationarem Kurvenflug
Reaktion

Frontstall
Einklappen

12. Steilspirale
Trudeltendenz
Einleitung
Ausleitung

Ausleitung 2

Sinkgeschwindigkeit nach 720 Grad [m/s]
13. B-Leinen-Stall

Einleitung

Ausleitung

Keine selbstandige Ausleitung:

Frontstall

Einklappen

14. Landung

Einleitung

Aufsetzgeschwindigkeit
Landeverhalten

15. Bemerkungen und Kommentare
Kommentar

Bewertungen

P: positiv

N: negativ

X: im Extremfall relevant

Erklarungen

(1) Drehgeschwindigkeit: plotzlich und zu hoch, extreme Drehgeschwindigkeitszunahme

Hoéhenverlust: zu hoch

Stabilisierung: zu anspruchsvolles Gegenbremsen
Offnungsverhalten: zu anspruchsvolle Wiederdffnung

geringes Vorschiessen < 30 Grad P

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1

nicht vorhanden
einfach

selbsténdig/Nachdrehen < 180

Grad

nicht vorhanden
18

1

leicht
selbststandig

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1
durchschnittlich
nicht vorhanden
einfach

e

durchschnittliches Vorschiessen 30 P
- 60 Grad

nicht vorhanden

nicht vorhanden 0
gering 1
einfach 1
selbsténdig/Nachdrehen < 180 1
Grad

nicht vorhanden 0
19

leicht

selbststandig

nicht vorhanden 0
nicht vorhanden 0

durchschnittlich
nicht vorhanden
einfach

(2) Wegdrehen || Wegdrehgrade insgesamt || Drehgeschwindigkeit || Nick- und Rollwinkel || Hohenverlust || Stabilisierung || Offnungsverhalten

(3) Asymmetrisch, Wegdrehen || Wegdrehgrade insgesamt || Drehgeschwindigkeit || Nick- und Rollwinkel || Hohenverlust || Stabilisierung ||

Offnungsverhalten

Testbericht: GS_0271.2009 / Seite 3von 3
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WEIE ! ]||I I|| 1|] by air luruoise

Air Turquoise SA

Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 965 65 65 | mobile «4179 202 52 30

info@para-test.de

Hersteller
Adresse

Vertreter
Gleitschirmmodell
Trimmer

Sky Paragliders a.s.
Okruzni 39

Nummer Zertifikat
Datum Testflug

73911 Frydlant nad Ostravici

Czech Republic
None

Atis 3 M

no

Testpilot
Gurtzeug

Gewicht total im Flug (kg)

1. Start

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt
2. Geradeausflug

Trimmgeschwindigkeit bei minimalem Startgewicht

Geschwindigkeitsfenster

Rolldampfung
Nickschwingungen
Richtungsstabilitat
3. Kurvenhandling
Steuerweg
Wendigkeit
Steuerkraftanstieg
Trudeltendenz

Steuerbarkeit ohne Bremsen

4. Beidseitiges Uberziehen tiber Bremsen

Startgewicht Gber 80 kg
Sackfluggrenze

Startgewicht unter oder gleich 80 kg

Sackfluggrenze
Sackflugausleitung
Standardausleitung
Startgewicht Gber 80 kg
Fullstallgrenze

Startgewicht unter oder gleich 80 kg

Fullstallgrenze

Fullstall mit vollem Bremsweg

Bremskraftanstieg

5. Frontales Einklappen

A-Gurten Weg bis zum Einklappen

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten
Mit Beschleuniger

A-Gurten Weg bis zum Einklappen

Vorbeschleunigung

Ort des Tests
Klassifizierung

Thurnheer Claude
Sup' Air - Altiplume S
73

1

gleichméagig, sofort
kommt sofort tiber Pilot
Stallgeschwindigkeit < 30km/h
einfach

1

> 30 km/h

> 10 km/h

hoch

nicht vorhanden

nicht vorhanden

1

hoch

nicht vorhanden

hoher Anstieg

nicht vorhanden

ja

1-2

>75cm

nicht vorhanden
selbstandig schnell
ja

> 80cm

nicht vorhanden

weicher Strémungsabriss

hoch

1-2

hoch (> 10cm)

nicht vorhanden

spontan, selbststandig = < 1.5s

hoch (> 10cm)
nicht vorhanden

© O r T U e

U » O T

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

GS_0272.2009
01. 09. 2009

Villeneuve
1-2

Zoller Alain
Sup'Air - Altiplume S
95

gleichméagig, sofort

kommt sofort tiber Pilot
Stallgeschwindigkeit < 30km/h
einfach

> 30 km/h
> 10 km/h
durchschnittlich
nicht vorhanden
nicht vorhanden

hoch

nicht vorhanden
hoher Anstieg
nicht vorhanden
ja

60cm - 75 cm

nicht vorhanden
selbstandig schnell
ja

65cm - 80cm
nicht vorhanden

weicher Strémungsabriss
hoch

hoch (> 10cm)
nicht vorhanden
spontan, verzogert = 1.5s - 4s

hoch (> 10cm)
nicht vorhanden

Testbericht: GS_0272.2009 / Seite 1 von 3

© Oor TV U I

U » » O T

1-2

1-2

1-2



Offungsverhalten
6. Einseitiges Einklappen
50% eingeklappt

Maximales Ausklappverhalten

75% eingeklappt

Maximales Ausklappverhalten

50% eingeklappt, mit Beschleuniger

Maximales Ausklappverhalten

75% eingeklappt, mit Beschleuniger

Maximales Ausklappverhalten

7. Einseitiges Einklappen und Gegensteuern

Stabilisieren
Gegendrehen

Steuerkraftanstieg

Steuerweg

8. Fullstalt symmetrische Ausleitung
Verhalten nach Einleitung

Reaktion

Frontstall
Einklappen

9. Ohrenanlegen
Einleitung
Ausleitung

Nicht selbstandig

Frontstall
Einklappen
Mit Beschleuniger

Einleitung
Ausleitung
Nicht selbstandig

Frontstall

Einklappen

10. Trudeln aus der Trimmgeschwindigkeit
Ausleitung

Reaktion

Frontstall

Einklappen

11. Trudeln aus stationarem Kurvenflug
Reaktion

Frontstall

spontan, verzogert = 1.5s - 4s
1-2

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,
deutliche Verlangsamung
zwischen 90° und 180° || <45°
|| hoch || spontan || spontan
Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,
deutliche Verlangsamung
zwischen 90° und 180° || <45°
|| hoch || spontan || spontan
Siehe Ende des Dokuments: (2)

1

selbstandig/einfaches
Gegenbremsen

einfach keine Tendenz zum
Stromungsabriss

hoher Anstieg
hoch

ruhig

durchschnittliches Vorschiessen
30° - 60°

nicht vorhanden
nicht vorhanden

1

leicht

selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1

selbststandig
nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

durchschnittliches Vorschiessen
30 - 60 Grad

nicht vorhanden

1-2

1-2

o o

O O O -

spontan, verzogert = 1.5s - 4s

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<360° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<360° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

selbstandig/einfaches
Gegenbremsen

einfach keine Tendenz zum
Stromungsabriss

hoher Anstieg
hoch

ruhig

durchschnittliches Vorschiessen
30° - 60°

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstéandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

selbststandig
seitliches Vorschiessen
nicht vorhanden

Asymmetrisch, <90° || <360° ||
durchschn. || <45° || durchschn. ||
spontan || spontan

Siehe Ende des Dokuments: (3)

1-2

1-2

o o

R O X Pk

durchschnittliches Vorschiessen 30 P

- 60 Grad
nicht vorhanden

Testbericht: GS_0272.2009 / Seite 2 von 3



Einklappen

12. Steilspirale
Trudeltendenz
Einleitung
Ausleitung

Ausleitung 2

Sinkgeschwindigkeit nach 720 Grad [m/s]
13. B-Leinen-Stall

Einleitung

Ausleitung

Keine selbstandige Ausleitung:

Frontstall

Einklappen

14. Landung

Einleitung

Aufsetzgeschwindigkeit
Landeverhalten

15. Bemerkungen und Kommentare
Kommentar

Bewertungen

P: positiv

N: negativ

X: im Extremfall relevant

Erklarungen

(1) Drehgeschwindigkeit: plétzlich und zu hoch, extreme Drehgeschwindigkeitszunahme

Hohenverlust: zu hoch

Stabilisierung: zu anspruchsvolles Gegenbremsen
Offnungsverhalten: zu anspruchsvolle Wiederoffnung

nicht vorhanden
1

nicht vorhanden
einfach

selbstéandig/Nachdrehen < 180

Grad

nicht vorhanden
21

1

leicht
selbststandig

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1
durchschnittlich
nicht vorhanden
einfach

nicht vorhanden 0
gering 1
einfach 1
selbstéandig/Nachdrehen < 180 1
Grad

nicht vorhanden 0
22

leicht

selbststandig

nicht vorhanden
nicht vorhanden 0

durchschnittlich
nicht vorhanden 0
einfach

(2) Wegdrehen || Wegdrehgrade insgesamt || Drehgeschwindigkeit || Nick- und Rollwinkel || Hohenverlust || Stabilisierung || Offnungsverhalten

(3) Asymmetrisch, Wegdrehen || Wegdrehgrade insgesamt || Drehgeschwindigkeit || Nick- und Rollwinkel || Hohenverlust || Stabilisierung ||

Offnungsverhalten

Testbericht: GS_0272.2009 / Seite 3von 3
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para-test.de

~ = Air Turquoise SA

[/\)J { p B ] [;) ] [ N ] Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
J A\ AW tel. «4121 965 65 65 | mobile 4179 20252 30
paragliding by air lurquoise info@para-test.de

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

Hersteller Sky Paragliders a.s. Nummer Zertifikat GS_0273.2009
Adresse Okruzni 39 Datum Testflug 01. 09. 2009
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
Vertreter None Ort des Tests Villeneuve
Gleitschirmmodell Atis 3L Klassifizierung 1-2
Trimmer no
Testpilot Thurnheer Claude Zoller Alain
Gurtzeug Sky Paragliders - Revel Il M Sup'Air - Altiplume S
Gewicht total im Flug (kg) 87 112
1. Start 1
Fullverhalten gleichméagig, sofort 1 gleichméagig, sofort 1
Aufziehverhalten kommt sofort tiber Pilot 1 kommt sofort tiber Pilot 1
Abhebegeschwindigkeit Stallgeschwindigkeit < 30km/h P Stallgeschwindigkeit < 30km/h P
Starthandling insgesamt einfach 1 einfach 1
2. Geradeausflug 1
Trimmgeschwindigkeit bei minimalem Startgewicht > 30 km/h P > 30 km/h P
Geschwindigkeitsfenster > 10 km/h P > 10 km/h P
Rolldampfung durchschnittlich 1 durchschnittlich 1
Nickschwingungen nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
Richtungsstabilitat nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
3. Kurvenhandling 1-2
Steuerweg durchschnittlich B durchschnittlich B
Wendigkeit nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
Steuerkraftanstieg hoher Anstieg hoher Anstieg 1
Trudeltendenz gering 1-2  nicht vorhanden 1
Steuerbarkeit ohne Bremsen ja ja P
4. Beidseitiges Uberziehen tiber Bremsen 1-2
Startgewicht Gber 80 kg
Sackfluggrenze 60cm - 75 cm 1-2  60cm-75cm 1-2
Startgewicht unter oder gleich 80 kg
Sackfluggrenze nicht vorhanden nicht vorhanden 0
Sackflugausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell 1
Standardausleitung ja ja P
Startgewicht Gber 80 kg
Fullstallgrenze 65cm - 80cm 1-2  65cm - 80cm 1-2
Startgewicht unter oder gleich 80 kg
Fullstallgrenze nicht vorhanden nicht vorhanden 0
Fullstall mit vollem Bremsweg weicher Strémungsabriss weicher Strémungsabriss P
Bremskraftanstieg hoch hoch 1
5. Frontales Einklappen 1-2
A-Gurten Weg bis zum Einklappen hoch (> 10cm) P hoch (> 10cm)
Vorbeschleunigung nicht vorhanden 0 nicht vorhanden
Offungsverhalten spontan, selbststandig = < 1.5s 1 spontan, verzogert = 1.5s - 4s 1-2
Mit Beschleuniger
A-Gurten Weg bis zum Einklappen hoch (> 10cm) P hoch (> 10cm) P
Vorbeschleunigung nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
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Offungsverhalten
6. Einseitiges Einklappen
50% eingeklappt

Maximales Ausklappverhalten

75% eingeklappt

Maximales Ausklappverhalten

50% eingeklappt, mit Beschleuniger

Maximales Ausklappverhalten

75% eingeklappt, mit Beschleuniger

Maximales Ausklappverhalten

7. Einseitiges Einklappen und Gegensteuern

Stabilisieren
Gegendrehen

Steuerkraftanstieg

Steuerweg

8. Fullstalt symmetrische Ausleitung
Verhalten nach Einleitung

Reaktion

Frontstall
Einklappen

9. Ohrenanlegen
Einleitung
Ausleitung

Nicht selbstandig

Frontstall
Einklappen
Mit Beschleuniger

Einleitung
Ausleitung
Nicht selbstandig

Frontstall

Einklappen

10. Trudeln aus der Trimmgeschwindigkeit
Ausleitung

Reaktion

Frontstall

Einklappen

11. Trudeln aus stationarem Kurvenflug
Reaktion

Frontstall

spontan, selbststandig = < 1.5s
1-2

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,
deutliche Verlangsamung
zwischen 90° und 180° || <45°
|| hoch || spontan || spontan
Siehe Ende des Dokuments: (2)

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,
deutliche Verlangsamung
zwischen 90° und 180° || <45°
|| hoch || spontan || spontan
Siehe Ende des Dokuments: (2)

1

selbstandig/einfaches
Gegenbremsen

einfach keine Tendenz zum
Stromungsabriss

hoher Anstieg
durchschnittlich

ruhig
geringes Vorschiessen < 30 Grad

nicht vorhanden
nicht vorhanden

1

leicht

selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1

selbststandig
nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

durchschnittliches Vorschiessen
30 - 60 Grad

nicht vorhanden

1-2

o o

O O O -

spontan, verzogert = 1.5s - 4s

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<360° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<360° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

selbstandig/einfaches
Gegenbremsen

einfach keine Tendenz zum
Stromungsabriss

hoher Anstieg
durchschnittlich

ruhig

durchschnittliches Vorschiessen
30° - 60°

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstéandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

selbststandig
seitliches Vorschiessen
nicht vorhanden

Asymmetrisch, <90° || <360° ||
durchschn. || <45° || durchschn. ||
spontan || spontan

Siehe Ende des Dokuments: (3)

geringes Vorschiessen < 30 Grad

nicht vorhanden
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Einklappen

12. Steilspirale
Trudeltendenz
Einleitung
Ausleitung

Ausleitung 2

Sinkgeschwindigkeit nach 720 Grad [m/s]
13. B-Leinen-Stall

Einleitung

Ausleitung

Keine selbstandige Ausleitung:

Frontstall

Einklappen

14. Landung

Einleitung

Aufsetzgeschwindigkeit
Landeverhalten

15. Bemerkungen und Kommentare
Kommentar

Bewertungen

P: positiv

N: negativ

X: im Extremfall relevant

Erklarungen

(1) Drehgeschwindigkeit: plétzlich und zu hoch, extreme Drehgeschwindigkeitszunahme

Hohenverlust: zu hoch

Stabilisierung: zu anspruchsvolles Gegenbremsen
Offnungsverhalten: zu anspruchsvolle Wiederoffnung

nicht vorhanden
1

gering

einfach

selbstéandig/Nachdrehen < 180

Grad

nicht vorhanden
17

1

leicht
selbststandig

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1
durchschnittlich
nicht vorhanden
einfach

nicht vorhanden 0
nicht vorhanden 1
einfach 1
selbstéandig/Nachdrehen < 180 1
Grad

nicht vorhanden 0
22

leicht

selbststandig

nicht vorhanden
nicht vorhanden 0

durchschnittlich
nicht vorhanden 0
einfach

(2) Wegdrehen || Wegdrehgrade insgesamt || Drehgeschwindigkeit || Nick- und Rollwinkel || Hohenverlust || Stabilisierung || Offnungsverhalten

(3) Asymmetrisch, Wegdrehen || Wegdrehgrade insgesamt || Drehgeschwindigkeit || Nick- und Rollwinkel || Hohenverlust || Stabilisierung ||

Offnungsverhalten
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J A\ AW tel. «4121 965 65 65 | mobile 4179 20252 30
paragliding by air lurquoise info@para-test.de

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

Hersteller Sky Paragliders a.s. Nummer Zertifikat GS_0274.2009
Adresse Okruzni 39 Datum Testflug 20. 10. 2009
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
Vertreter None Ort des Tests Villeneuve
Gleitschirmmodell Atis 3 XL Klassifizierung 1-2
Trimmer no
Testpilot Thurnheer Claude Zoller Alain
Gurtzeug Sky Paragliders - Revel Il M Gin Gliders - Gingo 2 L
Gewicht total im Flug (kg) 105 130
1. Start 1
Fullverhalten gleichméagig, sofort 1 gleichméagig, sofort 1
Aufziehverhalten kommt sofort tiber Pilot 1 kommt sofort tiber Pilot 1
Abhebegeschwindigkeit Stallgeschwindigkeit < 30km/h P Stallgeschwindigkeit < 30km/h P
Starthandling insgesamt einfach 1 einfach 1
2. Geradeausflug 1
Trimmgeschwindigkeit bei minimalem Startgewicht > 30 km/h P > 30 km/h P
Geschwindigkeitsfenster > 10 km/h P > 10 km/h P
Rolldampfung durchschnittlich 1 durchschnittlich 1
Nickschwingungen nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
Richtungsstabilitat nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
3. Kurvenhandling 1
Steuerweg durchschnittlich B hoch B
Wendigkeit nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
Steuerkraftanstieg hoher Anstieg 1 hoher Anstieg 1
Trudeltendenz nicht vorhanden 1 nicht vorhanden 1
Steuerbarkeit ohne Bremsen ja P ja P
4. Beidseitiges Uberziehen tiber Bremsen 1-2
Startgewicht Gber 80 kg
Sackfluggrenze > 75cm 1 > 75cm 1
Startgewicht unter oder gleich 80 kg
Sackfluggrenze nicht vorhanden nicht vorhanden
Sackflugausleitung selbstandig schnell selbstandig schnell
Standardausleitung ja ja P
Startgewicht Gber 80 kg
Fullstallgrenze > 80cm 1 > 80cm 1
Startgewicht unter oder gleich 80 kg
Fullstallgrenze nicht vorhanden nicht vorhanden 0
Fullstall mit vollem Bremsweg weicher Strémungsabriss weicher Strémungsabriss
Bremskraftanstieg durchschnittlich 1-2  hoch 1
5. Frontales Einklappen 1
A-Gurten Weg bis zum Einklappen hoch (> 10cm) P hoch (> 10cm) P
Vorbeschleunigung nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
Offungsverhalten spontan, verzogert = 1.5s - 4s 1 spontan, selbststandig = < 1.5s 1
Mit Beschleuniger
A-Gurten Weg bis zum Einklappen hoch (> 10cm) P hoch (> 10cm) P
Vorbeschleunigung nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
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Offungsverhalten
6. Einseitiges Einklappen
50% eingeklappt

Maximales Ausklappverhalten

75% eingeklappt

Maximales Ausklappverhalten

50% eingeklappt, mit Beschleuniger

Maximales Ausklappverhalten

75% eingeklappt, mit Beschleuniger

Maximales Ausklappverhalten

7. Einseitiges Einklappen und Gegensteuern

Stabilisieren
Gegendrehen

Steuerkraftanstieg
Steuerweg

8. Fullstalt symmetrische Ausleitung
Verhalten nach Einleitung
Reaktion

Frontstall

Einklappen

9. Ohrenanlegen
Einleitung

Ausleitung

Nicht selbstandig

Frontstall
Einklappen
Mit Beschleuniger

Einleitung
Ausleitung
Nicht selbstandig

Frontstall

Einklappen

10. Trudeln aus der Trimmgeschwindigkeit
Ausleitung

Reaktion

Frontstall

Einklappen

11. Trudeln aus stationarem Kurvenflug
Reaktion

Frontstall
Einklappen

spontan, verzogert = 1.5s - 4s
1-2

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,
deutliche Verlangsamung
zwischen 90° und 180° || <45°
|| hoch || spontan || spontan
Siehe Ende des Dokuments: (2)

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,
deutliche Verlangsamung
zwischen 90° und 180° || <45°
|| hoch || spontan || spontan
Siehe Ende des Dokuments: (2)

1

selbstandig/einfaches
Gegenbremsen

einfach keine Tendenz zum
Stromungsabriss

hoher Anstieg
durchschnittlich

ruhig

geringes Vorschiessen < 30 Grad
nicht vorhanden

nicht vorhanden

1

leicht

selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1

selbststandig
nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

geringes Vorschiessen < 30 Grad

nicht vorhanden
nicht vorhanden

1-2

o

© © T T

o

o

o O O ¥

spontan, verzogert = 1.5s - 4s

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<180° || <360° || durchschn.,
deutliche Verlangsamung zwischen
90° und 180° || <45° || hoch ||
spontan || spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<90° || <360° || durchschn. ||
<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

<360° || <360° || gering ||

<45° || durchschn. || spontan ||
spontan

Siehe Ende des Dokuments: (2)

selbstandig/einfaches
Gegenbremsen

einfach keine Tendenz zum
Stromungsabriss

hoher Anstieg
hoch

ruhig

geringes Vorschiessen < 30 Grad
nicht vorhanden

nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

leicht
selbstandig schnell

nicht vorhanden
nicht vorhanden

selbststandig
seitliches Vorschiessen
nicht vorhanden

Asymmetrisch, <90° || <360° ||
durchschn. || <45° || durchschn. ||
spontan || spontan

Siehe Ende des Dokuments: (3)

durchschnittliches Vorschiessen 30
- 60 Grad

nicht vorhanden
nicht vorhanden
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12. Steilspirale
Trudeltendenz
Einleitung
Ausleitung

Ausleitung 2

Sinkgeschwindigkeit nach 720 Grad [m/s]
13. B-Leinen-Stall

Einleitung

Ausleitung

Keine selbstandige Ausleitung:

Frontstall

Einklappen

14. Landung

Einleitung

Aufsetzgeschwindigkeit
Landeverhalten

15. Bemerkungen und Kommentare
Kommentar

Bewertungen

P: positiv

N: negativ

X: im Extremfall relevant

Erklarungen

1
gering
einfach

selbstandig/Nachdrehen < 180
Grad

nicht vorhanden
17

1

leicht
selbststandig

nicht vorhanden
nicht vorhanden
1
durchschnittlich
nicht vorhanden
einfach

(1) Drehgeschwindigkeit: plotzlich und zu hoch, extreme Drehgeschwindigkeitszunahme

Hoéhenverlust: zu hoch

Stabilisierung: zu anspruchsvolles Gegenbremsen
Offnungsverhalten: zu anspruchsvolle Wiederdffnung

gering 1
einfach 1
selbstandig/Nachdrehen < 180 1
Grad

nicht vorhanden 0
20

leicht

selbststandig

nicht vorhanden 0
nicht vorhanden 0

durchschnittlich
nicht vorhanden 0
einfach

(2) Wegdrehen || Wegdrehgrade insgesamt || Drehgeschwindigkeit || Nick- und Rollwinkel || Hohenverlust || Stabilisierung || Offnungsverhalten

(3) Asymmetrisch, Wegdrehen || Wegdrehgrade insgesamt || Drehgeschwindigkeit || Nick- und Rollwinkel || Hohenverlust || Stabilisierung ||

Offnungsverhalten
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b A\ M tel. «41 21 965 65 65 | mobile «41 79 202 52 30
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Lasttestbericht LTF

Das unten beschriebene Modell entspricht den Last- und Schocktests, ausgefiihrt durch:
Airturquoise SA, offizielles Testlabor in der Schweiz
2. DV LuftGerPV §1,Nr. 7 c

Hersteller. . ... ... ......... Sky Paragliders a.s.
Gleitschirmmodell. . . ... ... .. Atis3 M

Max. Last(kg) . ............ 151 kg

Schocktest

1000 daN

Das Modell zeigte keine Schaden, welche seine Lufttichtigkeit in Frage stellen wirde.

Mechnischer Widerstandstest
Das Modell wurde getestet bei 8G seines totalen Fluggewichts wahrend 3 sec

Villeneuve, 14. 11. 2009

ch Ao Evilor~—

Randi Eriksen
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