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Alle  technischen Daten und Anleitungen in  diesem
Betriebshandbuch wurden mit duBerster Sorgfalt erstellt. Die Firma
wings of change kann jedoch nicht fir eventuelle Fehler in diesem
Handbuch haftbar gemacht werden. Dieses Handbuch wurde bei
der Prifstelle des Deutschen Hangegleiter Verbandes (DHV)
eingereicht. Wichtige Anderungen im Betriebshandbuch werden von
uns Uber das offizielle ,DHV Info® bekanntgegeben.

e  Dieser Gleitschirm entspricht zum Zeitpunkt seiner
Auslieferung den Bestimmungen des ,Deutschen
Hangegleiter Verbandes” (DHV) oder der AFNOR
(SHV und Aerotest).

e Jede eigenmachtige Anderung hat ein Erléschen
der Betriebserlaubnis zur Folge!

e Die Benutzung dieses Gleitschirmes erfolgt aus-
schliesslich auf eigene Gefahr des Benutzers!

e Jede Haftung von Hersteller und Vertreiber ist
ausgeschlossen!

e Jeder Pilot tragt die Verantwortung far die
LufttGchtigkeit seines Fluggerétes selbst!

o Es wird vorausgesetzt, dass der Pilot im Besitz
einer qultigen Pilotenlizenz ist, und seine
Fahigkeiten den Ansprichen des Gerates
entsprechen
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Lieber wings of change Pilot.

Es freut uns, Dich im Kreis der wings of change Gleitschirmflieger
beriiBen zu dirfen. Mit dem ,TSUNAMI“ hast Du eine
hervorragende Wahl getroffen. Der ,TSUNAMI® bringt dank
intensiver Entwicklungsarbeit und einmaliger Verarbeitungs-qualitat
derart gute Leistung, dass er als Spitzenprodukt seiner Klasse
bezeichnet werden darf. Schon beim ersten Probeflug wirst Du vom
einfachen Handling, von  den leicht  Kkontrollierbaren
Flugeigenschaften und von der hohen Leistung Uberzeugt sein.

Der Sport des Gleitschirmfliegens erfordert jedoch vom Piloten
grosses Verantwortungsbewusstsein, Disziplin und theoretisches
Wissen. Selbst das beste Gerat kann Nachlassigkeiten des Piloten
nicht immer kompensieren. Um Dir den grdBten FluggenuB3 zu
ermdglichen, haben wir folgendes Betriebshandbuch erstellt.

Das Lesen dieses Betriebshandbuches ist Pflicht.

Der Gleitschirm wings of change ,TSUNAMI“ darf ohne das
sorgféltige Studium dieses Handbuches nicht in Betrieb genommen
werden. Wings of change weist hiermit ausdriicklich darauf hin, daB
fur eventuelle Folgen eines nicht sachgemaBen Umganges mit dem
»TSUNAMI* keine Haftung Gbernommen werden kann.

Das Luftsportgeratekennblatt ist Bestandteil der
Betriebsanleitung.



Zielgruppe.

Der , TSUNAMI“ hat das DHV-Gitesiegel erfolgreich in der Klasse 2-
3 bestanden. Er ist somit als ,einfacher” Serien-hochleister zu
bezeichnen, und somit eher flr erfahrene und ambitionierte Piloten
gedacht. Wie alle Hochleister verlangt er aktives Fliegen und eine
entsprechende Flugerfahrung.

Wir empfehlen generell jedem Piloten, ein Sicherheitstraining zu
absolvieren und soviel als méglich mit seinem Gerat am Boden zu
dben.

Aufbau und Entwicklung des ,, TSUNAMI*.

Der ,TSUNAMI“ besteht aus 59 Zellen, von denen jede zweite
aufgehangt ist. Durch die V-Bander-Technologie wird die Last, die an
den Leinenaufhdngungen anliegt, auf die nebenliegenden Rippen
verteilt. Bei weniger Leinenaufhdngungen bleiben somit alle
Eigenschaften der vielen schmalen Zellen erhalten: Hohe Profiltreue,
héhere effektive Streckung und bessere Kappen-stabilitdt. Der
Luftwiderstand der Leinen wird damit deutlich verringert womit
Leistung und Geschwindigkeit klar zunehmen. Die geringere
Leinenanzahl vereinfacht auch das Entwirren und Sortieren vor dem
Start.

Neu ist auch, daB beim ,TSUNAMI* jede dritte Zelle an der
Eintritts6ffnung teilweise halb geschlossen ist. Damit schafft der
Schirm im beschleunigten Flug hdéhere Geschwindigkeiten bei
gleichbleibender oder sogar besserer Kappenstabilitat.

Bei der Entwirrung des ,TSUNAMI“ haben wir die aktuellsten
technischen Mittel eingesetzt: Die 3D Modelle haben wir am
Cumputer erstellt und ihre Eigenschaften schon im Voraus simuliert.
Alle Teile werden von computergesteuerten Schneide-maschinen
ausgeschnitten und mit Beschriftungen versehen. Unser
Entwicklungsteam hat mehr als 12 Jahre Erfahrung im
Gleitschirmbau und wird von erfahrenen Testpiloten unterstitzt.
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Far die Computerfreaks unter den Fliegern: Wir verwenden eine PII
Multiprozessor Workstation mit zwei gekoppelten Open GL
Grafikkarten und zwei Monitoren. Die Schneidplotter werden von
einer SGI Workstation gesteuert. Unser CAD Programm wurde
eigens fir den Gleitschirmbau entwickelt, ist in C++ geschrieben
und wird laufend angepaBt.

Wir sind der Meinung, daB der ,TSUNAMI* rundum gelungen ist und
momentan als einer der fUhrenden ,Softhochleister bezeichnet
werden darf.

Alle 3 GréBen des ,TSUNAMI“ sind symmetrisch skaliert, somit
haben sie bei der gleichen Flachenbelastung die gleiche Leistung
und ein anndhernd identisches Flugverhalten.

Materialdaten.

Die Kappen unserer Schirme werden aus NCV 9017/Porcher E 77
Nylon Ripstop Tuch gefertigt. In diesem synthetisch hergestellten
Stoff ist ein verstdrkendes Fadennetz eingewebt, das ein
WeiterreiBen verhindert und die Zugfestigkeit an den Nahten erhéht.
Die Polyurethanbeschichtung macht den Stoff wasserabweisend,
UV-bestéandig und luftundurchlassig. Wir verwenden als
Leinenmaterial beim »TSUNAMI® Technora von
Edelried/Deutschland. Diese Leinen wurden von uns und vom DHV
in vielen Knick- und Belastungstests erprobt.



Technische Daten.

|G roBe

Tsunami S M L
Flache ausgelegt m2 23,54 26,64 29,94
Flache pro;j. m?2 22,2 25,13 28,24
Spannweite ausg. m 11,99 12,75 13,52
Spannweite proj. m 10,65 11,33 12,01
Streckung ausg. A/R 6,1 6,1 6,1
Streckung pro;j. A/R 5,11 5,11 5,11
Anzahl der Zellen Nr 59 59 59
Schirmgewicht Kg 6,3 6,8 7,3
Startgewicht min. Kg 65 80 100
Startgewicht max. KG 90 105 125
Sinkwert min. m/sec 1,0 1,0 1,0
V-Trimm Km/h 38 38 38
V-Max. Km/h >53 >53 >53
DHV Kat. 2-3/GH | 2-3/GH | 2-3/GH
Acpul Kat.
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Uberpriifen des Gleitschirmes.

Jeder ausgelieferte Gleitschirm wird von uns mehrfach Uberprift.
Wir empfehlen Dir trotzdem, Deinen neuen Gleitschirm nach den
folgenden Punkten griindlich durchzuchecken.

Dieser Anleitung solltest Du auch folgen, wenn Du Deinen Gleit-
schirm nach intensivem Flugbetrieb, harten Flugmandvern oder
nach Baumlandungen Uberprifen muft.

- Die Nahte an den Leinen-Aufhangeschlaufen, an den Trage-
gurten und an der Kappe sind auf Beschadigug zu Uberprifen.

- Sind alle Leinen frei von Beschadigung und korrekt vernaht ?

- Sind alle Leinenschldsser richtig verschraubt und die Plastik-
einsatze befestigt?

- Alle Bahnen, auch die Rippen sind auf Risse zu untersuchen.

Jede Beschadigung, ist sie noch so unscheinbar, muB3 von einem
Fachmann begutachtet und behoben werden. Ein beschadigter
Gleitschirm ist nicht flugtiichtig!

Einstellen der Steuerleinen.

Die beiden Steuerleinen fiihren zu je einer mehrfach verzweigten
Leinenspinne, welche an der Hinterkante (Abstrémkante) befestigt
sind. An den Tragegurten laufen die Steuerleinen durch eine
Fdhrungsrolle und sind mit je einem Handgriff verbunden. Diese
Steuergriffe werden beim Transport mittels zweier Magnetknépfe an
den Tragegurten befestigt. Die Steuerleinenldange wird ab Werk
korrekt eingestellt. Sie muB im Flug mindestens 5 cm Freilauf haben
und sollte nur unter Aufsicht von einem qualifizierten Fluglehrer oder
Handler verandert werden. Die unsachgemaBe Anderung der
Steuerleinenlange verandert das Flugverhalten und beeintrachtigt
die Sicherheit des Gerates.



Flugbetrieb.

Die folgenden Seiten sollen keine umfassende Anleitung fir das
Gleitschirmfliegen sein. Vielmehr wollen wir Dich in die
Besonderheiten des ,TSUNAMI“ einweisen und Dir einige wichtige
Informationen fir den Flugbetrieb und Deine Sicherheit geben.

Gurtzeug.

Der , TSUNAMI* wurde nur mit Gurtzeugen des Types GH getestet
und zugelassen. Alle wings of change-Gurtzeuge entsprechen
diesem Typ. Der Einsatz einer Kreuzverspannung ist somit
unzulassig.

Startvorbereitungen.

Der ,TSUNAMI® |1aBt sich am besten starten, wenn er bogenférmig
ausgelegt wird, so daB alle A-Leinen gleichmaBig unter Zug sind. Auf
flachen Startplatzen oder bei leichtem Rlckenwind (auf sicheren
Startplatzen!) kannst Du zwei Schritte Anlauf nehmen, bevor die A-
Leinen gespannt werden. Sonst empfehlen wir, die A-Leinen leicht
unter Zug zu halten. AuBer auf steilen Startplatzen oder bei starkem
Wind tendiert der ,TSUNAMI* kaum dazu, Dich beim Aufziehen zu
Uberholen.

Startcheck.

Helm, Gurtzeug, Karabiner geschlossen?

Leinen frei (insbesondere Bremsleinen und Tragegurte)?
Gleitschirmkappe bogenfdérmig, Eintrittskante offen?
Windrichtung nutzbar?

Luftraum frei?

aoprwb =

Startlauf.

Da der ,TSUNAMI“ ein Langleiner ist, fullt er sich bei Null-
/Rickenwind etwas langsamer, hat aber keine Tendenz h&ngen zu
bleiben. Durch stetiges, gleichmé&Biges Ziehen an den A-Gurten
steigt der ,TSUNAMI“ gleichmaBig Uber den Piloten. Beim
Rlckwarts-Aufziehen bei starkem Wind kannst Du ein verfrihtes
Abheben leicht verhindern, indem Du wahrend des Aufziehens mit
dem Schirm mitgehst. Die beste Vorbereitung fir perfekte
Starkwindstarts ist immer noch stundenlanges Spielen im Wind am
Boden.

Geradeausflug.

Der ,TSUNAMI“ hat bei ganz losgelassenen Steuerleinen je nach
Flachenbelastung eine Fluggeschwindigkeit von etwa 38 Km/h. In
ruhiger Luft erreicht der ,TSUNAMI* die minimale bei 50 — bis 55 cm
Zug. In turbulenter Luft empfehlen wir, mit leicht gezogenen
Steuerleinen zu fliegen. Der momentane Anstellwinkel ist somit
gréBer und ein Unterschneiden der Luft an der Profilnase wird
erschwert.

Die angegebenen cm-Werte verstehen wir ab dem Punkt, wo die
Hinterkante heruntergezogen wird, also ohne dem Freilauf.

Beschleunigter Flug.

Wenn Du das Beschleunigungssystem mit den FliBen betéatigst
andert sich der Anstellwinkel der Kappe und der ,TSUNAMI* fliegt
um ca. 15 Km/h schneller. Durch die hdhere Geschwindigkeit ist die
Reaktion der Kappe bei Einklappern naturgemaB heftiger. Aus
Sicherheitsgriinden solltest Du deshalb nur in ruhiger Luft und mit
ausreichendem Abstand zum Boden beschleunigt fliegen. Abruptes
Ziehen der Steuerleinen wahrend des beschleunigten Fluges ist
ebenfalls zu vermeiden, da dabei durch den erhdhten
Luftwiderstand an der Abstromkante die Nase kurzzeitig noch mehr
nach unten nickt und sich die Gefahr des ,Unterschneidens” erhéht.
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Wirkungsweise des Beschleunigers

Kurvenflug.

Die gute Wendigkeit des ,TSUNAMI“ ist auf seine besondere
Steuercharakteristik zurlickzufiihren: Er reagiert auf den ersten 25
cm Zug am direktesten und die Wirksamkeit nimmt dann bis zur
Stallgeschwindigkeit langsam ab. Es ist somit nicht nétig, fir schnell
eingeleitete Kurven, Wingover oder Spiralen die Steuerleine stark zu
ziehen. Unsere Testpiloten sind sich einig, daB der ,TSUNAMI* mit
der Werkseinstellung der Steuerleinen im Bereich zwischen Leerlauf
und Hauptkarabinerh6he am wirksamsten und angenehmsten zu
steuern ist. Aktives Fliegen ist wie bei allen Hochleistern ein
unbedingtes Muss: Durch richtigen Gewichtseinsatz erhéht sich die
Wendigkeit stark, die Leistung kann besser erflogen werden und die
Stabilitat ist viel besser.
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Landung.

Der ,TSUNAMI® ist einfach zu landen. Durch seine gute Gleit-
leistung hat er jedoch einen langen Ausleitweg. Wir empfehlen Dir
daher, bei den ersten Fligen auf dem ,TSUNAMI“ ein genliigend
groBes Landefeld zu wahlen. Bei dieser Gelegenheit méchten wir
Dir nahelegen, bei einem zu hohen Anflug die H6he nicht durch die
riskante Unsitte des ,Pumpens”, sondern durch gezieltes
Anbremsen abzubauen. Achte jedoch darauf, daB Du den Schirm
nicht Uberziehst und laBB etwas Spiel fir eventuelle Korrekturen bei
Turbulenzen und Nachlassen des Windes in Bodennahe.

Windenschlepp.

Der ,TSUNAMI“ ist fir den Windenschlepp zugelassen. Uber die
Besonderheiten an einer Schleppwinde solltest Du Dich auf jeden
Fall vorher mit dem Windenfahrer und dem Fluglehrer absprechen.
Windenschlepp ist in Deutschland nur mit glltigem Winden-
schleppschein erlaubt. Wir weisen ausdricklich darauf hin, dass die
Schlepptauglichkeit davon abhangig ist, dass ein schlepp-
taugliches, zugelassenes Gurtzeug verwendet wird.

Motorflug.
Der ,TSUNAMI“ ist fir den Flug mit Motor nicht zugelassen.

Flugmandéver.

Seitliche Einklapper

Sollte Dein ,TSUNAMI“ in turbulenter Luft einmal einklappen, ist das
kein Grund zur Panik. Zwar wird er relativ dynamisch eine
Richtungsanderung von ca.90° bis max.180° einleiten, dann aber
schnell und impulsiv wieder 6ffnen. Selbstverstéandlich empfehlen
wir trotzdem nicht zu warten bis der Schirm 180° wegdreht, sondern
Dein Gewicht auf die offene Seite zu verlagern und mit
Gegensteuer zu stabilisieren/kontrollieren, und nétigenfalls auf die
gewiinschte Seite zu steuern (z.B. weg vom Hang).
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Sollte sich der ,TSUNAMI* ausnahmsweise nicht selbsténdig 6ffnen
(z.B. nach ganz groBen Klappern), kann die Wiederéffnung
zusatzlich durch tiefes Anbremsen der geschlossenen Seite
beschleunigt werden. VergiB aber nicht, die Bremse unmittelbar
nachdem die Kappe sich zu 6ffnen beginnt wieder zu I6sen.

Verhanger

Bei groBen Einklappern, falsch ausgeleiteten Vrillen oder sonstigen
Extremsituationen kann es bei jedem Gleitschirm zu sogenannten
Verhangern kommen. Dabei bleiben die eingefallenen Kammern des
Fligelendes in den Leinen héngen. Sollte Dir dies passieren, muft
Du als erstes die Drehbewegung durch Gegenbremsen zum
Stillstand bringen. Ist Dir dies gelungen, und hast Du noch genlgend
Sicherheitshéhe, solltest Du zuerst durch sehr schnelles,
entschlossenes und tiefes Durchziehen der Steuerleine an der
verhangten Seite eine Wiederdffnung versuchen. Gelingt dies nicht,
kannst Du versuchen durch tiefes Ziehen an der Stabiloleine
(AuBerste Leine am B-Gurt) den Verhanger zu Iésen.

Solltest Du durch das Gegenbremsen nicht allzu nahe an der
Stallgeschwindigkeit fliegen, kannst Du auch mit einem Verhanger
einigermaBen problemlos landen. Du solltest dabei mindestens noch
10 cm Spiel bis zum Stallpunkt haben, je nach Situation kann es
aber sicherer sein, das Rettungsgerat auszulésen.

Nimmt die Drehgeschwindigkeit trotz entschlossenem Gegen-
steuern weiter zu, darf mit dem Ziehen des Notschirmes nicht mehr
lange gewartet werden.

Mit ausreichend H6he und kihlem Kopf kannst Du noch versuchen
durch Stallen des Schirmes oder tiefes Ziehen an der Stabiloleine
(AuBerste Leine am B-Gurt) den Verhanger zu I6sen.
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Frontstall.

Das Einklappen der gesamten Anstrdmkante ist zwar spektakular,
aber nicht weiter gefahrlich. Dabei entstehen keine
Drehbewegungen, der Schirm 6ffnet sich schnell von selbst und
nimmt rasch wieder Fahrt auf. Durch kurzes, beidseitiges
Anbremsen kannst Du die Offnung beschleunigen.

Sackflug.

Durch zu langsames Auslassen der B-Gurte beim B-Stall, bei altem
und porésem Tuch, bei Beschadigungen an den Leinen oder den
Rippen, durch Ziehen an den C-oder D-Gurten, bei unzuldssigem
Startgewicht oder bei zu groBflachigem Ohrenanlegen kann selbst
der ,TSUNAMI* in den Sackflug gebracht werden.

DaB Dein Schirm sich im Sackflug befindet merkst Du daran, daB
das Fahrtgerausch trotz geléster Bremsen sehr schwach ist und Du
in einem ungewohnten Winkel unter der Kappe sitzt. In diesem Fall
gilt unbedingt: Steuerleinen auf Null!

Bei betriebstiichtigem Zustand der Kappe und der Leinen nimmt der
»TSUNAMI® innerhalb 1 bis 2 Sekunden selbstandig wieder Fahrt
auf. Sollte dies, aus welchem Grund auch immer, nicht der Fall sein,
muBr Du die A-Gurte ca. 5 cm nach unten ziehen. LaB Deinen
Schirm nach einem eingetretenen Dauersackflug unbedingt von
Deinem Handler Gberprifen.

B-Stall.

Der B-Stall ist ein beim , TSUNAMI“ recht einfach zu erfliegendes
Manéver. Das Herunterziehen der B-Gurte ist auf den ersten 10 cm
mit erhdhtem Kraftaufwand verbunden. Sobald das Profil dann
~geknickt” ist und der Schirm sich im stabilisierten B-Stall befindet,
kann der ,TSUNAMI* in ruhiger Luft gut kontrolliert werden. Bei
ziigigem Nachlassen der B-Gurte leitet der ,TSUNAMI® ohne
Sackflugtendenz mit sehr schwachem VorschieBen selbstandig aus.
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Steilspirale.

Die Steilspirale ist die effizienteste Mdglichkeit des Schnellab-
stieges. Dabei treten jedoch hohe Belastungen fiir Material und Pilot
auf. Bedenke, daB Du je nach Tagesform, AuBentemperatur (Kélte)
und erflogenem Sinkwert friher oder spéter das BewuBt-sein
verlieren kannst. Viele Piloten verlangsamen wéhrend der Spirale die
Atmung oder gehen in die sogenannte PreBatmung Uber, was das
Risiko, die Kontrolle zu verlieren, noch zuséatzlich erhéht. Bei den
ersten Anzeichen von Ubelkeit, BewuBtseinseinschrankung und
Sichtver-minderung muBt Du die Spirale unverziglich ausleiten.
Fast jeder Gleitschirm erreicht irgendwann die Sinkgeschwindig-keit,
bei der sich die Kappe mit den Offnungen nach unten ausrichtet (,auf
den Kopf geht!”) und trotz Lésen der Steuerleinen in dieser Position
verbleibt und weiter abspiralt. Beim ,TSUNAMI“ liegt der dazu
erforderliche Sinkwert, wie vom DHV vorgeschrieben, weit tber 14
m/sec.

Durch leichtes Anbremsen des AuBenfligels kannst Du hdhere
Sinkgeschwindigkeiten erfliegen ohne daB der ,TSUNAMI* auf ,den
Kopf geht”. Eine stabile Steilspirale muBt Du durch Verlagern des
Gewichtes zur Mitte hin und durch dosiertes Gegenbremsen
ausleiten.

Fliege nie eine Steilspirale mit angelegten Ohren, denn dabei
werden die mittleren A-Leinen Uber ihre Grenzen belastet.

Ohren anlegen.

Das sogenannte ,Ohren anlegen® ist eine einfache, wenn auch nicht
allzu wirksame Abstiegshilfe. Sie ist eher dazu geeignet, die
Gleitleistung zu verringern als schnell abzusteigen. Zu groBes
Einklappen beider Seiten verringert die Flugge-schwindigkeit. Durch
das ,Ohren anlegen” kannst Du die Sink-geschwindigkeit auf ca. 4
m/sec. erhdhen und die Gleitleistung halbieren.
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Fullstall.

Du kannst de Fullstall nur sauber erfliegen, indem Du beide
Steuerleinen Uber 60 cm weit durchziehst und in dieser Position
mehr als eine Sekunde verbleibst. Bei Erreichen der Stallge-
schwindigkeit entleert sich die Kappe schlagartig, der Pilot wird nach
vorne geschleudert und es entsteht der Eindruck, daB die Kappe
nach hinten féllt. Es ist lebenswichtig, bei einem Fullstall die
Steuerleinen solange durchgezogen zu halten, bis der entleerte
Schirm Uber den Piloten kommt (ca. 3 bis 5 Sekunden). Erst dann
kannst Du die Steuerleinen maBig schnell und symmetrisch
nachlassen. LaBt Du die Steuerleinen aus wahrend Du nach vorne
pendelst, wird auch der ,TSUNAMI* weit nach vorne ,schieBBen*.
Bitte fliege beabsichtigten Fullstall nur unter Anleitung wahrend
eines Sicherheitstrainings und nur tber Wasser.

Vrille oder Trudeln.

Durch Uberziehen einer Seite kann die Strdmung am halben Fliigel
abreiBen. Dabei entsteht eine Umkehrung der Anstrémrichtung: Die
tief angebremste Hinterkante wird dann von hinten angeblasen und
fliegt in die umgekehrte Richtung, der Schirm dreht um seine
Hochachse. Unbeabsichtigtes Trudeln muBt Du durch sofortiges
Nachlassen der Steuerleine ausleiten.

Bitte fliege beabsichtigtes Trudeln nur unter Anleitung wahrend
eines Sicherheitstrainings und nur tber Wasser.

Wingover.

Bei hartem Kurvenwechsel, sogenannten Wingovern, kann die
Querneigung des Gerates kurzzeitig bis Gber 90 Grad betragen. Bis
zu 45 — 60 Grad Querneigung (je nach Flachenbelastung) neigt der
- TSUNAMI“ bei korrekter Ausflihrung nicht zu Entlastungen oder
Einklappern.
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Notsteuerung.

Bei Ausfall der Steuerleinen kann der ,TSUNAMI* problemlos mit
den hinteren Tragegurten gesteuert werden. Der Weg bis zum
Strdmungsabri3 ist beim Steuern mit den hinteren Tragegurten
natdrlich viel kirzer als mit den Steuerleinen, er betragt beim
»TSUNAMI“ ungeféhr 20 cm. Leichte Kurven kannst Du auch durch
Ziehen der Stabiloleinen oder durch Gewichtsverlagerung fliegen.

Zusammenfassung.

Als Schnellabstieg sind B-Stall, Steilspirale und ,Ohren anlegen® gut
geeignet. Alle anderen Flugfiguren sind als Kunstflug zu betrachten
und gefahrlich. Fullstall und Vrille (Trudeln) sind immer Gber Wasser
und nur unter Aufsicht an einem Sicherheitstraining zu fliegen.

Pflege und Lagerung.

Vom Zustand Deines Gleitschirmes hangt in der Luft Dein Leben ab.
Ein gepflegter und damit sachgemaB behandelter Gleitschirm kann
das doppelte Alter erreichen. Damit Dich Dein ,TSUNAMI“ méglichst
lange sicher durch die Lifte tragt, beachte bitte folgende Punkte:

- Die UV-Strahlen der Sonne schadigen auf Dauer den Stoff
des Gleitschirmes. LaB Deinen ,TSUNAMI“ deshalb nicht
unndtig im Sonnenlicht liegen.

- Verpacke Deinen Gleitschirm so, daB er nicht immer an der
gleichen Stelle gefaltet wird.

- Beim Zusammenrollen lege bitte den mitgelieferten Stoffsack
unter, um mechanischen Abrieb und Beschadigungen des Segels
zu vermeiden.
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- Knicke die Leinen so wenig wie mdglich.

- Lagere Deinen Gleitschirm immer trocken. Sollte er mal naB3
geworden sein, muB er sobald als mdglich zum Trocknen
ausgebreitet werden (aber nicht in prallem Sonnenlicht).

- Bewahre Deinen Gleitschirm fern von chemischen Dampfen
und Gasen auf.

- Reinige Deinen Schirm hdchstens mit SiBwasser und ver-
meide dabei mechanische Belastungen wie birsten und
rubbeln.

Chemische Reinigungsmittel beschadigen den Stoff.

- Nach einer ,Salzwasserlandung” mufB3 der Schirm anschlieBend
mit StBwasser gespllt werden.

- Kleine Risse im Stoff, welche nicht langs der Naht verlaufen,
kannst Du provisorisch mit Klebesegel verschliessen. Andere
Schéden, wie groBe Risse, Risse an Néhten, herausgerissene
Leinendsen, und beschadigte Leinen dirfen nur von einem
autorisierten Fachbetrieb repariert werden.

- Insekten, welche sich in den Kammern verirrt haben, solltest Du
lebend entfernen, nicht nur aus Tierliebe, sondern auch weil
diese eine atzende Flussigkeit absondern kénnen.

- Durch jede Veranderung am Gleitsegel, auBer vom DHV oder
vom Hersteller genehmigten, erlischt die Betriebserlaubnis des
Gerates.

- Der ,TSUNAMI“ muss spatestens alle zwei Jahre oder alle 100
Betriebsstunden vom Hersteller oder vom wings of change-
Importeur Deines Landes Uberprift werden.

Zum AbschluB.
So, nun weiBt Du Uber Deinen neuen ,TSUNAMI“ Bescheid. Wir

wiinschen Dir damit viel SpaB und streBfreies Fliegen. Wenn Du
irgendwelche Fragen hast, scheue Dich nicht und rufe uns an.
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Technischer Anhang. Gesamtleinenlangen, Messlangen ,, TSUNAMI“ L

Gesamtleinenlangen, Messlangen ,TSUNAMI* M

A B C D E | Bremse

A B C D E | Bremse S1 1
St 7235 7780] 1 S2 2
S2 7220 7825| 2 S3 3
S3 7225 7885 3 1 4
1 7355 7305 7320 7345 7940 4 2 5
2 7590 7550 7575 7605 7980 5 3 6
3 7705 7655 7685 7730 8055| 6 4 7
4 7845 7790 7820 7885 8110 7 5 8
5 7875 7815 7855 7955 8100| 8 6 9
6 7845 7785 7825 7935 8130 9 7 10
7 7935 7865 7910 8025 8140| 10 8 11
8 7955 7885 7925 8050 8145| 11 9 12
9 7925 7855 7895 8020 8195| 12 10 13
10 | 8020 7945 7985 8115 8205| 13 14
8170| 14 15
8195| 15 16
8215| 16 17
8225| 17 18
8285| 18 19
8310[ 19 20
8300| 20 21
8340| 21 22
8375| 22 23
8405| 23 24
8480| 24 25
8520| 25 26
8525| 26 27
8585| 27 28
8640| 28 29
8685| 29 30

8780] 30 Die Tragegurte

A A+ B C D

55/425 | 55/42,5 | 55/44,5 | 55/485 | 55/55
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Wings of dange  TSUNAMI - S

Wings of dange TSUNAMI - L
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Nachprifanweisung fir das Muster: Tsunami
DHV-GS-

Gegenstand der Prifung

Diese Verfahrensanweisungngilt fir alle mustergepriften
Gleitsegel aller Hersteller/Musterbetreuer.

Nachprufungsintervalle

Der Turnus betragt bei Schulungsgeraten alle 12 Monate, bei
Endkunden alle 24 Monate oder nach 100 Fligen und bei
Tandem Gleitschirmen alle 12 Monate.

Notwendige Unterlagen

Luftsportgerate-Kennblatt

Stickprifprotokoll

Vorangegangene Nachprifprotokolle falls bereits vorhanden
Wartungs- und Kalibrierunterlagen der Messgeréte
Lufttichtigkeitsanweisungen fir das Gerat

Prifschritte

Identifizierung des Gerétes

Nach der Ubergabe des Gleitsegels durch den Kunden- oder
Flugschule wird eine Sichtung des Fluggerates vorgenommen
und das Gleitsegel anhand der offiziellen Herstellerunterlagen
identifiziert.

Typenschild und Prifplaketten sind auf Korrektheit,
Vollstandigkeit und Lesbarkeit zu priifen.

25

Sichtkontrolle der Kappe

e Das Ober-und Untersegel sowie die Eintrittskante und
Rippen (inkl. evt. Vorhandener V-Rippen) Nahte und Flares
werden auf Risse, Scherstellungen, Dehnungen,
Beschadigungen der Beschichtung, Reparaturstellen und
sonstige Auffalligkeiten untersucht. Das Prifergebnis ist im
Nachprifprotokoll festzuhalten.

¢ Bei Rissen an den Nahten, muss die Reparatur unbedingt
nur durch Originalersatzteile und durch originales Nahtbild
erfolgen, kein kleben mit Klebesegel u.s.w.

Sichtkontrolle der Leinen

Die Stammkaskaden- und Bremsleinen werden auf Risse,
Knicke, Scherstellen, Beschadigungen des Mantels und starke
Abnutzung hin untersucht. Insbesondere die Unversehrtheit der
Verndhung und Schrumpfschlauche (falls vorhanden) ist zu
prifen. Das Ergebnis ist im Nachprifprotokoll zu
dokumentieren.

Bei Verletzungen der Leinen (Nahtbild Mantel) muss sofort
diese mit originalen Ersatzteilen und originalem Nahtbild
erneuert werden.

Sichtkontrolle der Verbindungsteile

Alle Leinenschldsser und evt. vorhandene Trimmer und Speed-
systeme sind auf Auffalligkeiten wie Risse, Scheuerstellen und
Schwergéangigkeit hin zu Gberprifen. Beide Tragegurte werden
auf Scherstellen, Risse und starke Abnutzungen untersucht und
anschliessend unter einer Last von 5 daN vermessen. Die
ermittelten Werte sind den Vorgaben des DHV-
Typenkennblattes gegeniiberzustellen und im Nachprifprotokoll
zu dokumentieren.

Max +/- 5 mm unterschied an den Tragegurten sind zulassig.
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Vermessung der Leinenléngen

Die einzelnen Leinen werden ausgelegt und mit 5 daN belastet.
Die Vermessung erfolgt vom Leinenschékel bis zur Kappe
gemass DHV-Methode. Die Rippennummerierung beginnt
jeweils in der Fligelmitte wobei die Fliigelseiten in Flugrichtung
von oben gesehen werden. Die ermittelten Gesamtleinenlangen
werden im Nachprifprotokoll dokumentiert und den
Solleinenlangen des entsprechenden DHV-Typenkennblattes
gegenlbergestellt. Die Vermessung der gegenuberliegenden
Fligelseite kann, gleiche Bedingungen vorausgesetzt, durch
einen Symmetriecheck vorgenommen werden. Die Einhaltung
der aus der Herstelleranweisung zu entnehmenden Toleranzen
ist im NachprUfprotokoll zu dokumentieren.

Grenzwerte (Toleranzwerte) zwischen A/B/C/D/E Leinenebenen
und der Bremsleinen It. Messblatt maximal +/- 25 mm.

Kontrolle der Leinenfestigkeit

Der Nachweis der Leinenfestigkeit ist wie vom DHV geforderten
Nachweis fir die Musterzulassung zu dokumentieren. Eine
Stammleine aus jeder Ebene ist aus dem Gleitsegel auszubauen
und mit einem Zugfestigkeitsprifgerat auf seine Reissfestigkeit
zu prifen. Die erforderlichen Festigkeitswerte werden wiederum
durch die Herstelleranweisung definiert, missen aber
mindestens der Formel-Stammleinenanzahl (A+B) X ermittelte
Leinenfestigkeit *8X max. Startgewicht und 7800 kg fir die A/B-
Ebene und Stammleinenzahl (C+D) X ermittelte Leinenfestigkeit
76X max. Startgewicht und *600 kg fur die C/D-Ebene
entsprechen.

Sollwerte Belastungstest der Leinen A+B Stammleine *800 kg =
Sollwert und C+D Stammleine 600 kg = Sollwert bei Gleitsegel
fur einen Piloten (Soloschirm)

Bei Tandemschirm = Sollwert Belastungstest der Leinen A+B
Stammleine *1600 kg = Sollwert und bei C+D Stammleinen
7200 kg = Sollwert.
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Kontrolle der Kappenfestigkeit

Die Prifung der Kappenfestigkeit wird mit dem Bettsometer
(B.M.A.A.aproved Patent No. GB 2270768 Clive Betts Sales)
vorgenommen. Bei dieser Prifung wird in das Ober-und
Untersegel im Bereich der A-Leinenanlenkung ein nadeldickes
Loch gestossen und das Tuch auf seine Weiterreissfestigkeit hin
gepruft. Der Grenzwert der Messung wird auf 800 g und eine
Risslange von "5 mm festgelegt.

Der genaue Prifablauf ist durch die Bedienungsanleitung des
Bettsometers vorgegeben. Der ermittelte Messwert wird
ebenfalls in das Nachprifprotokoll eingetragen.

Kontrolle der Luftdurchléssigkeit des Tuches

Anschliessend wird mittels der Kretschmer-Messuhr eine
Pordsi-tatsmessung an jeweils mindestens 3 Punkten des Ober-
und Untersegels durchgeflhrt. Die ermittelten Werte werden
gemittelt und fiir das Ober- und Untersegel getrennt im
Nachprifprotokoll dokumentiert. Der erste Messpunkt des Ober-
und Untersegels liegt 20 — 30 cm hinter der Eintrittskante auf
einer der mittleren Bahnen des Gleitsegels. Der zweite und
dritte Messpunkt liegen in identischer Entfernung in der Mitte der
linken und der rechten Fligelhalfte (sowie auf einer der
ausseren Bahnen in der Nahe des Stabilos).

GRENZWERT 10 Sekunden. Ergibt eine Messung eines Gleit-
segels einen Wert unter 10 Sekunden, so verliert das Gleitsegel
seine Betriebstlchtigkeit.

Sichtkontrolle von Trimmung und Einstellung

Alle Leinen sind It. LeinenUbersichtsplan zu kontrollieren ob sie
auch richtig eingeleint wurden, und dass auch alle
Leinenebenen frei sind. Ebenso sind die Bremsleinen zu
kontrollieren, dass alles richtig eingeleint und frei ist.

Die Sichtkontrolle muss genau dem LeinenUbersichtsplan
entsprechen.
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Checkflug

Ein Checkflug ist nur bei grésseren Reparaturen notwendig.

Sonstige vorgesehene Priifungen

Kontrolle der Leinendehnung

Alle innersten Stammleinen sind zunachst unter einer Belastung
von 6 daN zu messen und dann fiir 5 Sekunden mit 20 daN zu
belasten und anschliessend wieder unter 6 daN zu vermessen.
Diese Téatigkeit ist unbedingt vor der Vermessung der Leinen-
langen durchzufiihren und die Dehnungswerte im Nachprdif-
protokoll festzuhalten.

Prafmittel

Fir die einzelnen Priifungen zu verwendenden Prifmittel
missen unbedingt dieselben Gerate wie vom Hersteller
verwendet werden. (z.B. Luftdurchlassigkeitsmessgerat
Kretschmer-Messuhr, LAngenmessgerat, Festigkeitsmessgerat-
Bettsometer, B.M.A.A. GB 2270768 firr Leinen und Tuch).

Alle Messgerate missen natdrlich in regelméassigen Abstanden
vom jeweiligen Hersteller kalibriert und gewartet werden.

Dokumentation

Die Musterzulassungsplakette und das Typenschild sind auf
Lesbarkeit und Korrektheit zu Gberprifen. Jegliche Reparatur-
arbeiten am Gleitsegel werden vollstandig im Nachprifprotokoll
dokumentiert. Vor der Auslieferung wird der Gesamtzustand des
Gleitsegels bewertet und die Nachprifung durch Dokumentieren
von Ort, Prifer und Ablaufdatum der Nachprifung auf dem
Gleitsegel eingetragen. Nachprif- und Vermessungsprotokoll
sind vom autorisierten Prifer zu unterzeichnen und mit Ort und
Datum zu versehen. Die Aufbewahrungsfrist betragt 4 Jahre, und
jeweils eine Kopie vom Nachpriifprotokoll ist an den Hersteller zu
senden. Bei aussergewdhnlichen Mangeln ist das Gleitsegel
ebenso umgehend an den Hersteller zu senden!
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Luftsportgerétekennblatt Tsunami M
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Luftsportgerétekennblatt Tsunami L Luftsportgerétekennblatt Tsunami S
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Kunde Alle 24 Monate oder nach 100 Fligen,
bei Tandem alle 12 Monate ist ein
Check durch den Hersteller durchzuftihren.
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